U progu 2008 r. pojawita sie kolejna szansa rozwoju polskiego przemystu lotniczego, tym,
razem w obszarze remontow i obstugi technicznej lotniczych silnikow turbosmigtowych.
Jesli zostanie odpowiednio wykorzystana, wiekszos¢ turbinowych silnikéw lotniczych nape-
dzajacych rodzime statki powietrzne bedzie serwisowana i naprawiana w naszym Kraju.
Jest to istotne nie tylko z ekonomicznego punktu widzenia, ale pozwala tei wprowadzié
nasze lotnicze zaktady remontowe do grona Swiatowych lideroéw tej braniy.

Na poczatku br. Eurolot ogfosit przetarg na piecioletnia petna ustuge serwisowa silnikow Pratt & Whitney Canada PW124
i PW127. Ustuga ma objac 28 silnikow stanowiacych naped 6 samolotow ATR-42-500 i 8 ATR-72-200 (zdi. tytutowe) oraz kilku

zapasowych.

Na poczatku tego roku nasz lokalny
przewoznik lotniczy Eurolot ogtosit
przetargnapiecioletnig, petng ustuge
serwisowg silnikéw Pratt & Whitney
Canada PW124 iPW127, stano-
wigcych naped samolotow ATR-42
i ATR-72 latajgcych w Eurolocie.
Ustuga obejmie przeglady silnikow
i drobne naprawy ,na skrzydle”,
a takze obstugi wymagajace demon-
tazu silnika, wtym dogtebne prze-
glady, wymiany modutéw, a nawet
generalne remonty silnikéw. Ustuga

Aotnictwo

ma obja¢ ponad 30 silnikéw, w tym
28 stanowigcych naped 6 samo-
lotéw ATR-42-500 i 8 ATR-72-200
i kilka zapasowych. Po raz pierwszy
duze szanse na wygranie owego
przetargu ma polska firma, ktéra
wkrétce stanie do przetargu, obok
takich konkurentéw jak Lufthansa
Technics i Pratt & Whitney. Do tej
pory silniki byty serwisowane w za-
ktadzie remontowym producenta
w Southampton w Wielkiej Brytanii.
Pratt & Whitney zamyka jednak
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swoj europejski zaktad remontowy,
polecajac swoje zaktady remontowe
w Azji i w Ameryce Pdtnocnej, co
jest w zasadzie nie do zaakcepto-
wania dla wielu europejskich prze-
woznikéw.

Wspomnianym  kontrahen-
tem krajowym jest nowo powsta-
jace konsorcjum Polska Grupa
Silnikéw Lotniczych ,Polonia Aero”.
Konsorcjum to sktada sig¢ z dwdch,
dobrze w branzy lotniczej zna-
nych firm: Wojskowych Zaktadéw

Lotniczych nr 4 z Warszawy oraz
firmy Avio Polska, polskiego oddzia-
tu wioskiej firmy Avio (dawnej Fiat
Avio) z Turynu, trzeciego co do
wielkosci europejskiego producen-
ta silnikéw turbinowych. WZL nr 4
dysponuje wtasnym zaktadem
w Warszawie, wysokokwalifikowa-
ng, doswiadczong kadrg specjali-
stow oraz mozliwosciami w zakre-
sie wykonania okreslonych czynno-
$ci obstugowych. Firma Avio wnosi
licencje na petne obstugi techniczne
wszystkich odmian silnikéw rodziny
PW100 oraz — w razie zawarcia kon-
traktu — dokonuije transferu niezbed-
nych technologii. Przewiduje sig, ze
poczatkowo WZL nr 4 jako cze$¢
konsorcjum ,Polonia Aero” wykony-
watby prace obstugowe silnikéw ,na
skrzydle”, montaz i demontaz silni-
kéw z ptatowca, przeglady biezace
i po wykonaniu drobnych napraw
oraz wymiany wymagajacych tego
modutdw silnika. Poczatkowo modu-
ty te bytyby odsytane do zaktadu
firmy Avio w Neapolu, a w ich miej-
sce montowatoby moduty przecho-
wywane w WZL nr 4 jako niezbed-
ny zapas. Jednakze w przypadku
rozwoju zakresu ustug i prac $wiad-
czonych przez ,Polonia Aero”, pol-
ski zaktad konsorcjum podjatby
remonty modutéw silnikdw rodziny
PW100 na miejscu. W takiej sytuaciji
zamiast wysyta¢ moduty do napra-
wy we Wioszech, WZL nr 4 otrzy-
mywatby z wtoskiego zaktadu inne
moduty do remontu, gromadzone
w Neapolu jako biezace zapasy



obstugowe. Najwyzszym stopniem
wtajemniczenia bytoby wykonywa-
nie kompletnych remontéw gtéw-
nych silnikow PW124 i PW 127
w Polsce. Chwilowo jednak nie jest
to mozliwe, bowiem WZL nr 4 nie
dysponuje hamownig dla silnikdw
turbosmigtowych. Jest jednak spra-
wa oczywistg, iz w przypadku wiek-
szej ilosci serwisowanych silnikdw
tego typu, taka hamownia zostanie
w Warszawie zbudowana i wyposa-
zona. MielibySmy wéwczas do czy-
nienia z najkorzystniejsza sytuacja,
w ktdrej kompletny serwis silnikow
rodziny PW100 zapewniatby polski
inzynier i polski technik w zlokalizo-
wanym na miejscu zakfadzie. Poza
bezposrednio wymiernymi oszczed-
nosciami krajowych operatoréw
statkdw powietrznych, wigzatoby
si¢ to z zastrzykiem nowoczesnych
technologii, z perspektywami dal-
szego rozwoju (atrakcyjna oferta dla
sasiadéw), a takze... ze wzrostem
bezpieczenstwa narodowego.

Ten ostatni aspekt jest réwniez
istotny z punktu widzenia zywotnych
intereséw Polski. Serwis silnikéw
PW124iPW127B samolotéw ATR-42
i ATR-72 floty Eurolotu pozwolitby
na tatwe podjecie serwisowania
silnikéw PW127G, ktére stanowia
naped samolotéw transportowych
CASA C-295M uzywanych w pol-
skich Sitach Powietrznych. Dla kon-
sorcjum ,Polonia Aero” oznaczatoby
to podwojenie populacji serwisowa-
nych silnikéw, dla Sit Powietrznych
Walka o kontrakt Eurolotu na serwiso-
wanie silnikéw PW124 i PW127 roz-
grywa sie pomiedzy Pratt & Whitney,
Lufthansa Technics i Polska Grupa
Silnikéw Lotniczych ,,Polonia Rero”.
W skiad tej ostatniej wchodzi firma
Avio Polska, polski oddziat firmy Avio
(dawniej Fiat Avio) z Turynu. Na zdjeciu
remont silnikow turbinowych w zakfa-

dach firmy Avio w Neapolu.
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Serwis silnikow PW124 i PW127
samolotow ATR-42-500 i ATR-72-200,
pozwala na fatwe podjecie serwisowania

- wymierne oszczednos$ci, a dla
catego kraju — wzrost samowystar-
czalno$ci w dziedzinie obronno-
$ci. Dla obu operatoréw, Eurolotu
i polskich Sit Powietrznych serwi-
sowanie silnikéw rodziny PW100
na miejscu oznaczatoby skrocenie
czasu pozostawania silnikéw ,poza
skrzydtem” o ok. 15-20%, a tym
samym odpowiedni wzrost gotowo-
Sci statkdw powietrznych do uzy-
cia. Wspomniane skrécenie czasu
wynika z tego, iz silniki nie musza
by¢ wysytane do odlegtego zakta-
du w celu dokonania obstug oraz
z faktu, ze w razie koniecznosci
dokonania niespodziewanej obstu-
gi (przegladu, naprawy) specjalisci
przybywaja na warszawskie lotnisko
za godzine (do Krakowa za kilka
godzin), a nie po kilku dniach.
Dzigki licencjom remontowym
posiadanym przez firme Avio, kon-
sorcjum ,Polonia Aero” mogtoby
podja¢ w Polsce takze obstuge sil-
nikéw turbinowych General Electric
T700. Chwilowo zapotrzebowa-
nie na ich obstuge jest niewielkie,
bowiem stanowig one naped jedy-
nie poktadowych $migtowcdéw
ZOP Kaman SH-2F Seasprite uzy-
wanych przez polska Marynarke
Wojenng, ale sytuacja ta niedtugo

ulegnie zmianie. Kiedy do uzbroje-
nia polskich Sit Zbrojnych trafi nowy
Sredni Smigtowiec wielozadaniowy,
jest wielce prawdopodobne, iz jego
naped bedg stanowity wtasnie silni-
ki T700. Silniki te s bowiem uzy-
wane zaréwno na $migtowcach NH
Industries NH90 i AgustaWestland
Merlin (alternatywnie z silnikami
Rolls-Royce), jak i na $migtowcach
Sikorsky S-70 Black Hawk (jako
jedyny typ silnika). W przypadku
silnikéw tego typu mozliwe bytoby
petne ich serwisowanie w Polsce
z remontami gtéwnymi wtgcznie,
bowiem WZL nr4 wykonuje juz
remonty $migtowcowych silnikéw
turbinowych, zlecajgc ich hamowa-
nie WZL nr 3 w Deblinie. Kolejna
hamownia dostosowana do prob
$migtowcowych silnikdw turbino-
wych wraz z ich kompletnym wir-
nikiem jest dostepna w zaktadzie
w Rzeszowie, gdyby WZL nr 3 nie
mdgt podjaé sie préb wyremontowa-
nych silnikéw T700.
Pozostajejeszcze kwestiaremon-
téw turbinowych silnikéw odrzuto-
wych F100-PW-229 dla naszych wie-
lozadaniowych samolotéw mysliw-
skich F-16C/D Jastrzagb. Firma Avio
jest wtascicielem holenderskiego
zaktadu remontowego Dutch Aero,

ktéry z kolei ma licencje na remont
silnikéw F100-PW-220. Zaktad ten
zapewnia obstuge napedu F-16A/B
niektérych uzytkownikéw europej-
skich. W ten sposéb — posrednio
— Avio prowadzi remonty silnikow
Pratt & Whitney rodziny F100, ale
licencje na remont silnikéw wersji
F100-PW-229 nalezatoby dopiero
uzyskaé. Gdyby zapadty odpowied-
nie decyzje w Ministerstwie Obrony
Narodowej, uzyskanie odpowiedniej
licencji zapewne nie stanowitoby dla
Avio wiekszego problemu. W takiej
sytuacji do silnikéw juz remontowa-
nych w warszawskim WZL nr 4 mdg-
tby dotaczy¢ takze F100-PW-229
z naszych Jastrzebi.

Obecnie wiele zalezy od roz-
strzygnigcia przetargu na obstuge
techniczng silnikéw turbosmigto-
wych PW124 i PW127 samolotéw
Eurolotu. W przypadku wygranej
konsorcjum ,Polonia Aero”, otwie-
ra sie perspektywa na opanowa-
nie rynku remontu silnikow turbino-
wych nie tylko w Polsce, ale takze
w niektérych krajach sasiednich.
Nalezy popiera¢ takie rozwigzanie,
bowiem niesie ono ze sobg korzy-
$ci zaréwno bezposrednie, jak i tez
otwiera drzwi dla kolejnych, wielce
dla nas korzystnych rozwigzan. O



