Coraz preiniej dziatajaca w Polsce firma Avio Polska jest

w trakcie realizacji niezwykle ciekawedgo projektu lotniczego.
Zaangaiowanie polskich iniynierow w przedsiewzietie

jui jest faktem, a zyski w przysziosti gwarantowane.
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Decyzje whoskie] cantrali Avie o wig-
cZeniu polskich placdwek do budoy
lotniczego sinika cdrzutowego nowe;
generacji sa szansa ucZesinictwa
w niezwykle clekawym preadsiewzie-
Giu, & mianowicie stworzonym mieg-
dzynarodowym konsorcjum, kidre-
ga celem jest zhudowanie nastepcy
Jumbo Jeta, #nanego pod oFnacze-
niem 747-8. Maszyna ta ma by odpo-
wiadzig amerykanskigj firmy Boeing
naguropejskiego Airtbusa A2R0, Mowy
samolot bedzie napedzany nowym
silnikiem turbowentylatorowym, kiory
alrzymat oznaczenia GEnX-2B. Za
segment silnikowy odpowiedzialna
jest firma General Electric, kidra do
wapdipracy zaprosita wiglu znanych
swiatowych producentow z branzy.
W ten sposob znalazio sie tam feZ
Avio z 12-procentowym udziatem
wcatym przedsiewzieciu. Z kolel
w rece Avio Polska trafito wdrozenie
i rozpoczecie produkcji statordw fur-
biny niskiago cignienia silnika. Bedzie
1o realizowans we wspdipracy z ATH
w Bielsku-Biate]

Czionek wielkie] rodziny
Decyzja o przekazaniu czesci prac
Avio Polska moze byé da wiglu
raskoczeniem, ale wiela argumen-
Wow przemawiato za j& podjeciem.
Po pierwsze ched zdynamizowania
dzialalnosci w polskich placéwkach
i wykorzystania potencjaty ludzkie-
oo, Po drugie w Polsce jest szansa
na zdobycle znacrnego dofinansa-
wania projekiu, zardwno ze strony
Unii Eurocpejskiej, jak i rzadu, co we
Wioszech jest racze) nie moiliwe,

| tak, juz zastat zlozony wniosek
w Ministerstwie Nauki | Szkolnictwa
Wyzszego o finansowanie tzw. ini-

Aotnictwo
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cjatywy technologiczne] | wsparcie
finansowe prac badawczych.

Po rozpoczeciu wdraZania jest
oczekiwanie wsparcia Inwastyoyjng)
czefel projektu w zwigzku z wpro-
wadzeniem do produkcji nowej tech-
nologii (ze smdkow strukiuralnych
Unii Eurapejskie] i w ramach kredy-
w technolegicznego BGK).

Przewidywana wartosc inwesty-
cji Avio Palska zwiazanych z pra-
cami badawczo-rozwojowyml prey
tym projekeie ma wyniesc ok, 10
min euro. Udziat w calym projek-
cie docelowg oznacza zwieksze-
nie Zatrudnienia oragz nowa sprze-
daz szacowang na 500 min ziotych
w ciggu dziesigciu lat. Jak podkre-
&la Krzysziot Krystowski, dyrektor
Avio Polska, szacunki 12 sa bardzo
ostrozne | moina spodziewad sig
znacznie wiekszych wphywdw,

Harmanogram prac badawczych
zostal rozpisany na okras od maja
2007 r. do listopada 2008 r. Prace
heda przebiegaty w dwdch fazach:
- prowadzenie badan przemysto-

wych w ramach szesciu blokow

tematycznych (Faza A
- przygotowanie do  produkcii

w Avio Palska (Faza B).

Faza A bedzie przebiegac w nastg-
pujacych etapach:

- opracowanie koncepcji realiza-
aying] topatek kierowniczyoh tur-
biry (realizacja Avio Polskal;

- badania symulacyjne (Avio
Folska),

= wykonanie modelu fizycznego
[Avio Polska/aTH);

— badania medelu fizyeznego (Avia
Palska/fvio Acerra);

= badania niszczace modelu fizyez-
nega [(General Electric);

- przygotowanie | wykeonania prota-
typu {Avic Polska).

Tampe prac ma byé imponuja-
ce, bowiem pravootowanie madelu
fizycznego do badan niszczacych
powinno zostad zraalizowane juz do
korca tego roku, W roku nastepnym
po opracowaniu wnioskdw powinien
zostad przygotowany prototyp lata-
jacy, ktdrym zniw zajmie sie firma
Gengral Electric. Po zakoficzeniu
badari rozpocznie sie przechodze-
me do Fazy B, czyli przygolowanie
do produkcji seryjnej, za kidra zngw
bedzio odpowiedzialne Avio Polska.

Nowy siinik, nowe parametry
Lachwalany produkt nowej generacji
gilnik GenX-2B ma osiggad znacz-
nie lepsze paramsatry niz dotychozas
uzywane napedy.

GenX-2B zagwarantuje o 15%
lepsze jednostkowe zuzycie paliwa
niz silniki, kidre zastapi, pozwalajac
na oszezadnadel pray kazdym locie,
Emisja spalin bgdzie na poziomie
95% dopuszczalnych narm, dzigki
cZemu zapewni spetnienie kryteridw
jeszoze preez diugie lata.

Silnik jest tak zaprojektowany,
aby pozostac w powietrzu o 30% diu-
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2aj, uzywalae o 30% mnig] czescl,

zmnigjszajac dzigki temu znacznie

koszty utrzymania.
|stotne zmiany w technalagil

GEnX-28 w pordwnaniu do obec-

miych silnikow, to:

- obudowa wentylatara: zwieksze-
nie adpomoscl na uszkodzenia,
zmnigjszenie ilofci przegladdw
i obniZgnie masy poprzez zasto-
sowanie w konstrukcji kompozy-
tdw;

- {opatki wentylatora trzecie)] gene-
racji sa najbardzie] niezawodny-
mi w historii lotnictwa powodujac
zwigkszenie trwatosel, redukcje
wagi | hatasu;

= zZastogowanie super stopdw oraz
powtok ochronnych ma na celu
zwigkszenia wyltrzymalosel trwa-
fosci oraz cdpornosci na wyzsze
temparatury;

= efekitywne zarzadzanie moca
hedzie uzyskane dzigki wysoko
rigzawadng| skrzyni preaktadnio-
wej | systemowi zarzadzania sitg
clagu;

— niZsze temperalury pracy spo-
wodujg wydtuzenie Zycia turbiny
silnika | zmnigszenie kosztow
utrzymania. O

Pierwszy w Polsce oddziat Avio ruszyt w 2001 r. Zatrudniat on na
poczglku 29 oscb. W 2006 r. otworzone zostalo biurc w \Warszawie.
Obecnie pracuje w firmie juz blisko 300 osdb, w tym ponad 70 inzynisrdw
w canirum badawczo-rozwojowym, Preez pied lat obecnoscl w naszym
kraju wartosc inwestycli osiagneta wartesé ponad 60 min ztalych.

W dziataiaeym zaktadzie produkcyjnym wyspecjalizowano sig w pro-
dukeji fopatek turbin do silmikdw lotniczych i do napeddaw morskich,
£ kaolei cantrum badawczo-rozwojowe dziafa w seklorze projektowania
ianaliz inZynierskich wysoka zaawansowanych technologicznie ele-

mentdw silnikaw lotniczych.



